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Under hosten 2024 skickade Eda kommun i samarbete med Teknik i vast ut en enkat till
samtliga hushall i Eda kommun, féretag och kommunala verksamheter.

Detta PM syftar till att ge en dverskadlig bild av de synpunkter som inkommit.

De synpunkter som framkommit i enkaten har analyserats och kategoriserat. Del 1 ger ett
sammandrag av enkatens utformning och svarsfrekvens, del 2 syftar till att ge en Gversikt
over de mest framtradande teman som framkommit medan del 3 fokuserar pa tatorterna

var och en for sig.

Eda kommuns samhéllsbyggnadsavdelning och Teknik i vast vill tacka for engagemanget
och de utforliga svaren ni gett. Era insikter och asikter ar ovarderliga och hjalper oss att
forbattra vara tjanster och skapa forutsattningar for framtida planering.

Vi hoppas att ni finner denna sammanstallning intressant.

Vid fragor, funderingar, eller om du har markt avsaknad av skyltar, vagmarkeringar eller andra
problem pa kommunala gator och végar, vanligen skicka denna information till

samhallsbyggnad@eda.se. Din hjélp uppskattas!



1 Enkét inom ramen for Trafiksakerhetslyftet

Trafiksakerhetslyftet ar en modell utvecklad av Sveriges kommuner och regioner i samarbete
med Trafikverket for att vagleda kommuner i deras systematiska trafiksékerhetsarbete. Eda
kommun anvander Trafiksékerhetslyftet for att utvéardera trafiksékerheten och planera for
genomfdrandet av langsiktiga och effektiva trafiksakerhetsatgarder.

Pa Sveriges kommuners och regioners webbplats, skr.se, finns utforlig information om
trafiksakerhetslyftet. Systematiskt trafiksékerhetsarbete | SKR

Enkaten om trafikmiljon i kommunens tatorter utférdes som en del i detta arbete for att 6ka
forstaelsen for nuvarande styrkor och svagheter, sett ur invanarnas perspektiv. Resultaten
kommer att ingd i det kunskapsunderlag som ska ligga till grund for kommande atgardsplan.

De synpunkter som inkommit som inte berér kommunala gator och vagar kommer framféras
till berorda aktorer. Skillnaden mellan kommunala gator och andra typer av véagar ligger
framst i ansvaret for underhall och reglering: Kommunala gator ligger inom tatbebyggda
omraden, kommunen ansvarar for byggande, underhall och drift av dessa gator, de har ofta
namn men inga nummer. Statliga vagar, som inkluderar europavagar, riksvagar och lansvagar,
underhalls av staten genom Trafikverket. De har bade namn och nummer. Enskilda végar
underhalls av privata vaghallare, som kan vara enskilda fastighetséagare eller samfalligheter.

De kan fa statligt och kommunalt bidrag for underhall.

1.2 Svarande och svarsfrekvens

Totalt inkom 491 svar, varav 89% har B korkort eller mer, 8% AM och 3% har inte korkort.
Enkatsvaren ar jamnt fordelade mellan kdnen och inget sticker ut 6ver forvantan nér det
kommer till aldersfordelning. Svarsfrekvensen var 6ver férvantat, men utgér endast cirka
5,6% av kommunens totala invanarantal, vilket innebar att resultaten tolkas med varsamhet
eftersom det inte &r mojligt att avgora hur representativ svarsgruppen &r. Varje enskilt svar har

varit vardefullt, sarskilt de med kvalitativa asikter och forbattringsforslag.


https://skr.se/skr/samhallsplaneringinfrastruktur/trafikinfrastruktur/trafikplaneringtrafiksakerhet/trafiksakerhet/systematiskttrafiksakerhetsarbete.71438.html

2 Synpunkter

2.1 Dagens trafikmiljoer
Utformningen av trafikmiljoerna i kommunens tatorter upplevs dvervagande som okej, men

med utrymme for forbattring, se figur 1.

Trafikmiljén | kommunens titorter

Genomfartsleder 1N ]

Rondeller 1

Overgéngsstallen | | I

Gang- och cykelvigar etc [ | | B

Belysning | | [ |

Trafikskyltar | ]

100% 0% 100%%
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Figur 1, Svar pa "Vad tycker du om utformningen av trafikmiljon i kommunens tdtorter?”

2.2 Hastighet
Flera svarande anser att trafikreglerna i kommunen inte efterlevs. Problemen ligger inte i
utformningen av gator och vagar, utan i att hogerregeln och hastighetsbegréansningarna inte

foljs.

Pa fragan om lampliga hastigheter inom tatort har de flesta svarat att de anser att 30 km/h eller
40 km/h &r en rimlig hastighet for bostadsomraden och centrum i tatorter. Nar det kommer till
omraden vid skolor anses 30 km/h eller lagre vara en lamplig hastighet. Detta innebér att de

flesta hade foredragit en sankning av hastigheterna i tatorternas bostadsomraden, centrum och

vid skolorna, se figur 2.
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Figur 2, Svar pa "Vad anser du ar lamplig hastighet for bostadsomraden/centrum/skola inom titort? ”

Kommunen beslutar om hastigheter genom lokala trafikforeskrifter inom tatbebyggt omrade,
dessa markeras med hastighetsskyltar. Dér det inte finns skyltar galler bashastigheten 50
km/h. En bashastighet &r den generella hastighetsgrdnsen som enligt Trafikforordningen galler
vagstrackor dar det inte ar skyltat. | Sverige ar bashastigheten inom tatbebyggt omrade 50

km/h, och 70 km/h utanfor tatbebyggt omrade.

Forslag om att sanka hastigheten pa bade regional och kommunal niva har tidigare lagts fram,

men samtliga har fatt avslag.

2.3 Gang & - cykelvagar

Utveckling av GC-vagar inom kommunens téatorter ingar i det kommunala ansvaret och
kommunen stravar alltid efter att forbattra och vid behov utéka sakra gang- och cykelvégar.
Som manga av svarandena papekat kan fler cykelvagar skapa ett sékrare, friskare samhalle

och uppmuntra till miljévanliga transportalternativ.

Manga av de synpunkter som inkommit berér GC-véagar langst statliga vagar vilka kommunen
inte har radighet 6ver. Kommunen har tagit upp fragan med Trafikverket ett flertal ganger
men som med mycket annat landar det i en kostnadsfraga. Synpunkter angaende underhall av
kommunala befintliga cykelvégar, tydligare markeringar, belysning, sandning och

sakerhetsatgarder tas med i vidare planering.

Det har dven inkommit dnskemal om ett utokat underhall av gamla jarnvagsbanken mellan
Arvika kommun och Arjangs kommun, samt strackan mot Skillingmark, d& denna anvénds
som gang- och cykelvag. Jarnvagsbanken ska inte betraktas som en GC-vag utan en

allmanning. De delar som gar genom en tatort underhalls, men 6vriga delar har ett mycket

begransat underhall.



2.4 Belaggning

Ett antal synpunkter har inkommit med papekanden av hal, sprickor eller ojamnheter och att
det finns ett behov av battre asfaltbelaggning pa genomfartsleder och specifika platser.
Regelbundet underhall och snabbare reparationer efterfragas for att undvika att vagar snabbt

forsamras.

Kommunen arbetar kontinuerligt med underhall av asfalterade gator och ytor i trafikmiljon, i
den man budgeten tillater. Synpunkterna kommer att beaktas i den fortsatta planeringen och
integreras i arbetet med Trafiksakerhetslyftet. | kommunens nuvarande arbete ingar
exempelvis att skapa en forbattrad e-tjanst, dar malet &r att invanare ska kunna markera det
omrade man har synpunkter pa i en karta. Kommunen arbetar dven kontinuerligt pa god
informationsspridning och ska se 6ver rutinerna for information vid végarbeten, eventuella

avstangningar, sopning och andra atgarder som kommunen ansvarar for.

2.5 Belysning

Det forekommer platser som svarande upplever som otrygga pa grund av bristande belysning,
de specifika platser som ndmns i enk&ten kommer granskas. Kommunen har vid flera tillfallen
reglerat belysningsschemat av ekonomiska- och trygghetskal. Exempelvis valde kommunen
att ha lamporna tanda langst Storgatan i Charlottenberg langre pa kvéllarna da flera personer

hade rapporterat incidenter under kvallstid.

Underhall och drift av gatljus ar kostsamt och behovet av minskad energiforbrukning i
kommunen ar ett faktum. Utvecklingen inom gatubelysning gar snabbt framat och det finns
bade behovsstyrd- och solcellsdriven belysning vilka i framtiden kan komma att ge

kommunen mojlighet att arbeta for fler belysningspunkter.

Det pagar ett arbete med att byta ut befintliga lampor till energieffektivare ledbelysning. Nar
en enstaka lampa gar sonder byts den ut till LED vilket kan innebéra ett annat ljussken/farg an
kringliggande dldre belysning. De lamporna med gult ljus ar de gamla natriumlamporna som
haller pa att bytas ut till led-armaturer med vitt ljus. Cirka 300 stycken kommer bytas ut varje
ar mellan 2025-2027 och uthytet till LED-belysning sker omradesvis och pa sikt kommer

samtliga gatlampor vara led.

| vissa fall ligger ansvaret for belysning hos andra myndigheter, sa som Trafikverket, vilket

innebér att kommuner inte alltid kan styra vart belysning ska placeras.



2.6 Farthinder

Det finns starka asikter om flera av de befintliga farhindrena i tatorterna, framfarallt om
vagbulorna. Dessa anses skada fordon, 6ka utsldppen och enbart bidra marginellt till
trafiksakerheten. Samtidigt anser 47% av svarande att vagbulor &r det mest lampliga for att

sénka hastigheter inom tétorter.

Nagra svarade att de befintliga farthindren &r bra, de gor sitt jobb och ar viktiga speciellt vid
skolor. Andra anser att de &r daligt konstruerade och placerade vilket gér dem trafikfarliga
och ineffektiva, enstaka foreslar att ta bort samtliga farthinder for att underlatta for plogbilar

och forbattra trafikflodet. Det finns ocksa forslag att forbattra utmarkningen av farthinder.

2.7 Véaglag

Svarande anser att vara vagar i allmanhet underhalls okej, battre pa sommaren &n vintern men
att det finns utrymme for forbattring, se figur 3. Liknande svar gavs dven pa samma fraga om
tatortens gang- och cykelvagar men att det ar onskvart att de plogas noggrannare for att

underlatta framkomligheten.

P3 en skala mellan 1-6 hur v3l anser du vara gator och vdgar skéts och underhalls i allmanhet under:
Vintern (snérdjning, sandning, m.m.) ] [
Sommaren (sopning, stidning m.m.) | ]

® Mycket daligt @ Déligt nte helt ok Ok ®Bra @ Mycketbra

Figur 3, Svar pa om hur kommunens gator och vagar skots i allmanhet.

Manga av synpunkterna handlar om att resurser for snorojning ska kallas ut i tid, Eda
kommun har politiskt antagna riktlinjer for vintervaghallning vilket reglerar nar plogningen

ska ske, se figur 4.



Riktlinjer for vintervaghallning

Prioritering | Vidgnat Snodjup

1 Genomfartsleder, svarframkomliga passager, |5-7 cm
GC-banorivagar, P-platser, starkt trafikerade
korsningar samt branta backar, viadukter och
dvergangsstallen

2 Ovriga gator och villa gator i kommunen 7-9cm

Halkbekdmpning ska ske vid konstaterad halka och om méjhigt 1
forebyggande syfte. Beddmning gérs av beredskapsansvang.

Snérdjning ska pabdrjas forst efter att snéfallet har upphért om
omstiindigheterna inte féranleder annat.

Framkomhgheten for gangtrafiken ska prioriteras.

Om tveksamhet rader maste allid det sunda fémuftet hos jourhavande
beredskapsvakt fa styra.

Figur 4 urklipp fran Eda kommuns styrdokument: Riktlinjer for vintervaghallning.

| korta drag innebér detta att tatorterna plogas nér snodjupet har uppnatt mellan 5-7 cm. Vid
extrema snofall finns en risk att jouren inte hinner ut innan snodjupet uppnatts, da ska

vagnatet prioriteras enligt dennes omdome.

2.8 Overgéngsstéllen

Svarande anser att vissa dvergangsstallen ar daligt markerade eller saknar skyltar vilket
skapar farliga situationer for bade fotgangare och bilister. Battre skyltning och markering av
overgangsstallen foreslas samt att vissa 6vergangsstallen flyttas till sakrare platser. Det finns

ocksa énskemal om tydligare regler och skyltning for cyklister.

Olika skyltning galler for olika typer av passager, tex vid 6vergangsstallen, gdngpassager och
cykelleder. Kommunen foljer de regler som finns for utméarkning av 6vergangsstallen, dessa
markeras med malning pa gatan och skyltar. Gangpassager skyltas inte och bilister har inte

vajningsplikt for gaende.

Vissa évergangstallen har forsetts med blinkande lampor som aktiveras automatiskt nar nagon
narmar sig overgangsstallet, det kravs dock att gaende passerar rakt 6ver for att sensorerna ska
aktiveras. Blinkande lampor vid 6vergangsstéllen ar uppskattade av svarande men synpunkter

pa tekniska fel forekommer.



2.9 Sikt

Alla synpunkter angaende dalig sikt pA kommunala gator och végar i foljd av vegetation eller

annat kommer ses 6ver, resterande framfors till berérd aktor.

Fastighetsagare ansvarar for att buskar och hackar halls nerklippta och féljer kommunens
riktlinjer. Anvisningar for privatpersoner om hur hackar och buskage ska skotas finns pa
www.eda.se, likasa taxa for beskarning av hackar och buskage for de tillfallen da kommunen

maste utfora arbetet.

2.10 Tungtrafik
Det finns en stark oro éver den tunga genomfartstrafiken. Manga invanare upplever att den

stora mangden lastbilar, bade fran Norge och lokaltrafiken utgor en sékerhetsrisk bade pa
miljo och halsa. Invanarna foreslar att genomfartstrafiken bor ledas om till battre anpassade

vagar utanfor centrum for att oka trafiksékerheten och minska stérningarna.

Det finns ocksa onskemal om strangare regler for parkering av tunga fordon, detta problem &r

kommunen medvetna om och inférde parkeringsvakter fran december 2024.

2.11 Trafikverket

Eda kommuns invanare anser att det finns ett stort behov av att férbéattra vagsystemet kring
shoppingcentret och riksvag 61. Trafiken fran norska sidan orsakar koer, och véagarna ar inte
anpassade for den okade trafikmangden. Dalig belysning och brist pa viltstangsel gor

situationen annu farligare.

Flera infarter, utfarter och korsningar langs riksvag 61 anses farliga pa grund av dalig sikt och
hdga hastigheter, exempelvis Nolbykorset, Morast/Melinskorset, Lersjon, Charlottenberg
handelsomrade dar sikten skyms av vagracken och skyltar, utfarten fran shoppingcentret och

korsningen vid Hypermat.

Det behdvs fler gang- och cykelvagar langs riksvéag 61, mellan orterna och till Arvika.
Overgéngar behover ses dver for att skapa trygghet for fotgangare och cyklister. Aven

busshallplatserna langst 61:an anses behdva ses 6ver da de anses osakra.

Det finns uttryck for att sakerheten vid Adolfors skola behdver ses 6ver da den upplevs otrygg

i foljd av hdga hastigheter och skymd sikt.
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3 Eda kommuns tatorterna

3.1 Charlottenberg
Majoriteten av synpunkterna som inkommit om trafiken i Charlottenberg berdr Trafikverkets

vagar och shoppingcentrens in- och utfarter. Trafikflodet till och fran gransen skapar kéer och
utmanande trafiksituationer vilket bade kommun och Trafikverket ar medvetna om.
Kommunen har diskuterat flera av platserna langs med vag 61 med Trafikverket, sasom
Nolbykorset, Haganaset, utfarterna fran kopcentren och Morast/Melinskorsningen, men utan
att na fram till en 16sning. Nagra av dessa platser finns pa Trafikverkets atgardslista, och de &r
medvetna om utmaningarna, men som med allt annat ar det en fraga om kostnader och
prioriteringar. Synpunkterna som ber6r shoppingcentrens utfarter och parkering kommer &ven

framforas till Thon.

Farthindren och 6vergangstallen i Charlottenberg anses fylla sin funktion men att
hastigheterna langst de gator de ar placerade borde sénkas. Det finns synpunkter pa dalig sikt
vid dvergangsstallena och att dessa borde méarkas upp tydligare samt skapa fler. For
information ar det inget 6vergangstalle vid rondellen pa Charlottenbergsvagen mellan

busshallplatserna, gaende ombeds anvanda gangtunneln.

Belysningen i Charlottenberg har fatt kritik pa Byxfikstorget, Charlottenbergsvagen,

Blomstergatan samt Storgatan.

Det férekommer synpunkter pa belaggning pa lokalgator s som Amterudsvégen, Storgatan,
Smed-Anders vag, Per Anderssons vég, samt GC-végarna.

Det forekommer en del 6nskemal om att fa bort tungtrafiken genom Charlottenberg,
Trafikverket har sagt nej till att leda tungtrafiken dver As eller via Haljboda (eller &sétra) da
detta inte ar relevanta alternativ. Fragan om att anldgga en ringvag utanfor tatorten har varit
uppe for politisk diskussion ett flertal ganger, men det har inte fattats nagot beslut om att

paborja en utbyggnad av en vag.
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3.2 Amotfors

| Amotfors handlade de flesta inkomna synpunkter om farthinder, framforallt de langs
Jossevagen (utanfor Coop) och pa Strandvagen. Manga onskar bulor likt de i Charlottenberg
istallet for dagens farthinder. Det foreslas dven att inféra farthinder pa andra stéllen i
Amotfors dér hastighetsbegransningarna inte foljs.

Jossevagen och Norumsvagen, lansvag 177 &r statliga végar och Trafikverket har dérav

radighet 6ver farthindren.

Nagra papekar aven svaga, for fa eller for gula lampor nar det kommer till belysning.

Det forekom dven synpunkter pa belaggning, sikt och skyltar.

3.3 Koppom

Likt Amotfors ar genomfartsleden i Koppom, ldnsvag 177, en statlig vag och kommunen kan
darfor inte styra 6ver vad som sker pa denna vag. Detta innebar att kommunen maste

samarbeta med statliga myndigheter for att forsoka paverka for att forbattra trafiksakerheten.

Nar det géller gang- och cykelvagar (GC-vagar) ar det viktigt att kommunen fortsatter att
utveckla och underhalla dessa for att framja saker och hallbar transport for vara invanare.
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