Trafikutredning

— etablering av externhandel i Eda Glasbruk
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1. Inledning

| samband med utvecklingen av den befintliga externhandeln i Eda Glasbruk, Eurocash
Eda/Charlottenberg, behdver en trafikutredning tas fram som svarar upp till hur mycket
trafikfloden en utveckling av handeln alstrar. Hur trafikfloden fordelas pa vagnatet och aven
hur trafikokningen paverkar kapaciteten i korsningen med Kungsvagen/riksvéag 61. Riksvag
61 ar statlig och har ett dvergripande syfte med trafik mellan Norge och Arvika, Karlstad och
Sverige, det &r darav viktigt att trafikflddena kan passera Eda Glasbruk och aktuell korsning
utan kapacitetsbegransningar och betydande fordréjningar.

Aktuellt omrdde omfattar idag en livsmedelsbutik, Eurocash och en gammal bensinmack som
idag inrymmer E-cigarettsbutik det planeras att byggas ut med 2000 kvm handel alternativt
restaurang.

1.1 Bakgrund och syfte

| samband med samré&dshandlingar av detaljplan fér Norra Amterud 1:203 m.fl.i Eda kommun
har Trafikverket inkommit med ett samradsyttrande som ska besvaras genom denna
trafikutredning. Trafikverkets yttrande i dess helhet: | planbeskrivningen framgdr att
kommunen gér bedémningen att besékare till det nya omrddet kommer vara samma
besdkare som till det befintliga omrddet och dédrmed inte 6ka pd trafikalstringen ldngs vdg
61indgon stérre utstrickning. Trafikverket seringet tydligt skdl till att denna detaljplan inte
skulle generera ny trafik, men anser att det ar rimligt att anta ett visst éverlapp mellan trafik
till befintligt omrdde och det nya omrdadet. Trafikverket anser att planhandlingarna behéver
kompletteras med en trafikutredning innehdllandes uppgifter om det 6kade transportbehov
som den féreslagna exploateringen férvdntas medféra och hur det bedéms pdverka det
statliga vdgndtet. DG det i dagsldget dr osdkert om det dr handelsverksamhet eller
restaurangverksamhet som i huvudsak kommer etableras inom omrddet, mdjliggér
detaljplanen bdde detaljhandel och centrum. Trafikverket vill dérfér att den tillkommande
trafiken berdknas fér olika scenarier, sd att det framgdr hur trafikalstringen varierar
beroende pad typ av verksamhet.

1.2 Metod

For att berakna hur mycket tillkommande trafikfléden som utvecklingen beddéms generera
kommer Trafikverkets digitala trafikalstringsverktyg nyttjas tillsammans med manuella
berékning utifran antal anstallda och besdkande tillsammans med antagande om hur stor
andel av besoken som sker i samband med annat besok. Trafikalstringen nyttjas tillsammans
med befintliga floden och data pé trafikmangder pa vag 61 och Rastavdgen samt data pa
dygnsfordelning. D& trafikfléden i maxtimmen tagits fram nyttjas dessa tillsammans med
svangandelar i korsningen for att bedoma kapaciteten. Kapaciteten i korsningen berdknas
med hjalp av Capcal berakningsprogram.
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2. Forutsattningar

For att fa en forstéelse for platsen och trafiksituationen i nulaget beskrivs férutsattningarna
for platsen, den géllande detaljplanen och trafikforhallandena for bade gang, cykel,
kollektivtrafik och motorfordon- och godstrafik.

2.1 Gallande detaljplan

Det nu aktuella planomrédet ar utpekat for handel och service i kommunens férdjupade
oversiktsplan (FOP) for Eda Glasbruk, syftet med den planerade utvecklingen beddms
séledes vara forenligt med Gversiktsplanen.

| Gversiktsplanen finns rekommendationer for naringsliv och service, dar framgéar bland
annat at det vid nybyggnad ska tas hansyn till landskapet, terrangen, omgivande bebyggelse
och kulturhistoriska vérden, at trafikangdring ska utformas sé att trafiksékerheten inte

Figur 1 Del av planomrédet for fastigheten Amterud Norra 1:203 m.fl.

2.1.1  Innehall och framtida forslag

Detaljplanen omfattar utveckling av handel inklusive livsmedelsbutik och restaurang for
2000kvm BTA. Da utvecklings innehall i dagslaget inte &r beslutat kommer olika scenarios
testas dar worst case d.v.s den verksamhet som genererar mest trafikfloden testas i forsta
hand.

1. Scenario ett: handel inklusive livsmedelsbutik, worst case
2. Scenario tva: handel exklusive livsmedelsbutik
3. Scenario tre: restaurang
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Figur 2 Detaljplan for Eda Supermarket med ungefarligt planomrade markerat med rétt. Som
framgar av plankartan foreligger det utfartsforbud fran planomradet mot Rv 61 samt mot
Rastavagen.

2.2 Platsens geografiska lage

Planomradet ar belaget i centrala delarna av Eda Glasbruk samhalle cirka 6 km norr om
Charlottenberg och cirka 1,5 km sdder om riksgransen till Norge. Omradet begrédnsas i
nordost av riksvag 61 och jarnvagen som loper parallellt med vagen. Strax nordvast om
omradet ligger befintlig externhandel markerat med bla cirkel och i sydvast ligger Eda
Glasmuseum och Eda Folkets park markerat med gul cirkel.

Narmsta busshallplatsen ligger i Eda Tullstation 1,5 km fran omradet vilket bidrar till mycket
bristande mdjlighet att besdkande och anstéllda nyttjar kollektivtrafiken for att na handeln.
Omréadet saknar dven gang- och cykelvéagar, detta antas ske i blandtrafik pa villagatorna.

Figur 3. Omradet for géllande detaljplan markerat med rod ring (Bakgrundskarta: Hitta, 2024).
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2.3 Trafikfloden pa riksvag 61

Befintliga trafikfloden péa riksvdg 61 hamtas fran Trafikverkets vagtrafikflodeskarta och
uppges i arsdygnstrafik (ADT), vilket ar det teoretiska trafikflodet under ett medeldygn under
aret. Matningarna har gjorts fran 1994 till 2022 dar trafikflodena succesivt dkat fran 2841
fordon per dygn till 8146 ar 2018. Fram till ar 2022 har en minskning skett ner till 7147 fordon
per dygn dubbelriktad trafik.

Skyltad hastighet pa 70km/tim med en faktisk medelhastighet under skyltad hastighet vid

matningarna gjorda ar 2022 oavsett tidpunkt pa dygnet.

Figur 4 Matpunkten och planomradet markerat i rod ring(Vagtrafikflodeskartan, 2024).

2.3.1  Sasongsskillnader

y  Museum

Trafiken péa riksvag 61 varierar under aret med ett stdrre fléde under sommaren och nagot
mindre under vintern. Figur 5 visar det teoretiska medeldygnsflodet under ett ar. Flodet ar
som storst under ndgra veckor i juni/juli, da det ar cirka 8% mer an medeldygnsflddet for aret
(ADT). Generellt ar det storre floden an ADT under paskveckor i mars/april och julveckorna i

december/januari. Resterande tid &r flddena generellt sett l4gre an ADT.
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Figur 5 Teoretiskt medeldygnsflode for riksvag 61 strax norr om planomradet, rdd linje markerar vardet for ADT

i tabellen visas att for riksvag 61 galler nartrafik 1,1 (Vagtrafikflodeskartan, 2024).
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Som en kanslighetsanalys kan omrakning till sommardygnstrafik (SDT) goras med hjalp av
omrakningstalet 1,1 det vill sdga ADT ska multipliceras med 1,1 vilket ger 7860 fordon per
dygn SDT dubbelriktad trafik. Vardet nyttjas i berdkningen om kapacitet i korsningen och
framkomlighet pa riksvagen under sommarmanaderna.

2.3.2  Upprakningstal statliga vagnatet

Trafikverket har tagit fram generella trafikutvecklingstal for aren 2019 till 2045 och 2065,
talen bygger pa kommuners genomsnittliga trafikutveckling och Trafikverkets aktuella
Basprognos. Den genomgaende trafiken pa riksvag 61 bedoéms vara paverkad av den
generella trafikutvecklingen da den bade har ett lokalt syfte inom Eda Glasbruk men aven ett
dvergripande syfte regionalt inom Varmland och for landséverskridande trafik mellan Sverige
och Norge. Sa dven om den lokala utvecklingen inom Eda Glasbruk inte motiverar nyttjande
av trafikutvecklingstal pa riksvag 61 gor den dvergripande utvecklingen i Varmland, Sverige
och Norge det och darfor bor trafiken raknas upp enligt talen i Tabell 1.

Ovriga vagar inom och omkring planomrédet som enbart har ett lokalt syfte bedéms inte vara
paverkad av den generella trafikokningen utan enbart av den framraknade trafikalstringen
kopplat till projektets exploatering och trafikalstring, som berdknas i féljande kapitel.

Tabell 1. Trafikuppréakningstal fér Eda Glasbruk.

Trafikupprakningstal Prognos 2019-2045 Prognos 2045-2065
Lastbil * 0,95% 0,63%
Personbil ** 0,49% 0,60%

*Vérmland

** Norra Véstra Gétalands l6n samt Védrmland utom ldngs E18

2.4 Trafikfloden pa Rastavagen

Arvika kommun har utfort digitala trafikmatningar pa Rastavagen (sydvast om korsningen
med Glasbruksvagen) och Glasbruksvédgen (strax fore Rastavagen) samt méatningar med
hjalp av slangmatning.

e Rastavigen (sydvast om korsningen med Glasbruksvagen) 1688 ADT

e Glasbruksvagen (strax fére Rastavagen) 360 ADT

e Rastavagen (nordvast om korsningen med Glasbruksvégen) 1909 ADT
Rastavagen (sydvast om korsning till Glasbruksvagen)

H

Antal fordon
g
T
—
3

2

Figur 6 Dygns- och timférdelning av trafikflodena pa Rastavagen
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Enligt slangmatningen framgar att riktningsfordelningen totalt sett ar 50/50% till/fran
riksvag 61. Maxfloden pa Rastavagen uppstéar pa lordagar med en maxtimme vid klockan 12-
15 dar trafikflddet i maxtimmen motsvarar cirka 14,5% av ADT. Maxtimflodet p& Rastavagen
arinulaget cirka 140 fordon i timmen i vardera riktning.
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3. Trafikalstring

| detta avsnitt redovisas den beraknade trafikalstringen till planomradet. For att rékna fram
en trafikalstringssiffra och nya trafikfldden behéver ett antal antagande goras. For att den
berdknade trafikalstringen ska landa sa néra sanningen som mdjligt har tre olika raknesétt
utnyttjats dar Trafikverkets digitala berdkningsverktyg nyttjas, men da erfarenhet visat att
verktyget ofta raknar hogt pa antal anstéllda, besdkande och séledes den alstrade trafiken
har tvé alternativa berdkningssatt nyttjats. Trafikverket redovisar aven bilfdrflyttningar per
sysselsatta som nyttjats och dessutom har berékningar gjorts utifran Sweco referenser pa
antal anstéllda och besokande till olika verksamheter.

o Utifran Trafikalstringsverktyget
o Utifran bilférflyttning per sysselsatt (Trafikverket)
o  Utifrén antal anstalla och bestkande

| berakningarna utgér vi fran att byggnationen omfattar 2000kvm BTA varav 250kvm BTA
redan finns inom planomradet idag och genererar séledes trafik som ingér i nulages-
siffrorna. Det &r enbart 1750kvm BTA som generar nya trafikfloden pa vagnatet.

Utdver personresor sker aven en mangd nyttotransporter, till exempel leveranser, service och
gods. Kunskapen om den trafik som detta alstrar ar betydligt mer begransad an kunskapen
kring persontransporter. Nyttotrafik har adderats med hjalp av en schablonmassig
uppskattning pa 5% for restaurang och 10% fér handel. Denna siffra kan justeras under
projektets genomfdrande, da battre underlag finns for beddmning av nyttotrafik.

3.1 Berakningar

3.1.1  Trafikalstringsverktyget

Trafikalstringsverktyget ar framtaget av Trafikverket under 2010-2011 for att underlatta
skattning av trafikalstring i samband med planering av nya eller befintliga omréaden.

Verktyget bygger pa historisk kunskap kring alstring av persontransporter beroende pa
lokalisering och markanvandning. Utdver det, kan fardmedelsfordelningar justeras baserat
pa hur kommunen arbetar med kollektivtrafik, gang, cykel, bil och mobility management.
Verktyget underlattar aven for att inkludera nyttotrafik.

Indata i verktyget:

e Detaljhandel 17 anstallda/1000 kvm BTA
e  Stormarknad 15 anstallda/1000 kvm BTA
e  Restaurang 15 anstallda/1000 kvm BTA
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Enligt bestar detaljhandeln av tvad huvudgrupper dagligvaru-
handel och sallankdpshandel. Dagligvaruhandeln bestér bland annat av matbutiker och
livsmedelshandel samt stormarknader, supermarkets, lagprisbutiker och servicebutiker.
Till sallankdpshandel raknas handel med varor som konsumenten kdper med lagre
frekvens, till exempel klader, mdbler, inredning och hemelektronik. Med detta sagt ar det
svart att avgora vilken handel och indata i trafikalstringsverktyget som ska nyttjas for
de olika scenarierna. Vi har valt att nyttja detaljhandel som genererar mer anstallda och
besokande for livsmedelsbutik och stormarknad for handel exklusive livsmedelsbutik,
detta d8 begreppet sallankdpshandel inte finns i trafikalstringsverktyget.

Resultat enigt trafikalstringsverktyget:

1. Scenario ett: handel inklusive livsmedelsbutik, detaljhandel, 30 anstéllda med en
bilandel p& 77% genererar 1227 bilresor vilket motsvarar 903 ADT och 993 SDT.
Utdver detta tillkommer nyttotrafik pa cirka 10%, 90 fordonsrérelser per dygn.

2. Scenario tvéa: handel exklusive livsmedelsbutik, stormarknad, 26 anstallda med en
bilandel p& 76% genererar 783 bilresor vilket motsvarar 576 ADT och 634 SDT.
Utdver detta tillkommer nyttotrafik pa cirka 10%, 58 fordonsrérelser per dygn.

3. Scenario tre: restaurang, 26 anstallda med en bilandel pad 59% genererar 661
bilresor vilket motsvarar 487 ADT och 536 SDT. Utéver detta tillkommer nyttotrafik
pé cirka 5%, 25 fordonsrorelser per dygn.

Det man kan utldsa av siffrorna &r att da antalet anstéllda ar ungefar det samma ar det antalet
besékande som varierar dar livsmedelsbutik genererar mer besdkande an 6vrig handel som
i sin tur genererar mer besokande an restaurang.

3.1.2  Bilforflyttning per sysselsatt

| rapporten "Bygg om eller bygg nytt, effektsamband for transportsystemet” redovisas
underlag for trafikalstringsberékningar utifrdn antal bilforflyttningar per sysselsatt
(arsvardagsdygn). Med trafikrorelser avses all trafik till verksamheten, till exempel kunder,
transporter och anstalldas resor. Dokumentet ar framtaget av Trafikverket som underlag for
steg 3 och steg 4 atgéarder, det vill sdga bygg om och bygg nytt. | dokumentet redovisas
bilforflyttningar per sysselsatt (anstalld):

e  Stormarknad: 25 bilresor/anstalld
e Detaljhandel: 10 bilresor/anstalld
e  Smaindustri: 7 bilresor/anstalld

e  Narbutik: 6 bilresor/anstalld

e  Kontor: 3 bilresor/anstalld

D4 detaljhandel omfattar bade stormarknad och séllankdpshandel, dar
sallankdpshandel troligtvis inte ar relevant kommer kategorin stormarknad nyttjas for
bade livsmedelsbutik (scenario ett) och for 6vrig handel (scenario tva). For restaurang
finns ingen indata i underlaget dock vet vi att en restaurang genererar mindre trafik an
handel mer likt detaljhandel och nérbutik beroende pa om restaurangen har ppet hela
dagen eller enbart kvallstid samt vad det ar for typ av restaurang dar snabbmat har en
storre omsattning och genererar ett storre trafikflode och en fine Dine restaurang har
langre sittningar och farre bestkande. | Eda Glasbruk ar det kanske mest troligt att
verksamheten har oppet samma tider som befintlig handel och omfattar lattare
matserveringar och snabbmat. For att bedoma trafikalstring till restaurangen (scenario
tre) kommer séledes detaljhandel nyttjas.
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1. Scenario ett: handel inklusive livsmedelsbutik, stormarknad, 30 anstéllda
genererar 750 bilresor vilket motsvarar 551 ADT och 607 SDT. Utdver detta
tillkommer nyttotrafik pa cirka 10%, 55 fordonsrérelser per dygn.

2. Scenario tva: handel exklusive livsmedelsbutik, stormarknad, 26 anstallda
genererar 650 bilresor vilket motsvarar 478 ADT och 526 SDT. Utdver detta
tillkommer nyttotrafik pa cirka 10%, 48 fordonsrérelser per dygn.

3. Scenario tre: restaurang, detaljhandel, 26 anstéallda genererar 260 bilresor vilket
motsvarar 191 ADT och 210 SDT. Utdver detta tillkommer nyttotrafik pa cirka 5%,
10 fordonsrérelser per dygn.

3.1.3 Antal anstallda och besokande

Sweco har en bred kompetens kopplat till utveckling av handel och trafikalstring kopplat till
detta. Berékningarna i detta avsnitt bygger pa referenser och erfarenhet fran tidigare
planerade, genomfdrda och delvis uppféljda projekt. Sweco har en erfarenhet av att antalet
anstéllda och bestkande per 1000 kvm BTA &r lagre an siffran som nyttjas i
Trafikalstringsverktyget samtidigt som den faktiska bilandelen oftast ar hdgre an vad som
anges i alstringsverktyget.

Sammanfattningsvis nyttjas indata:

e Livsmedelsbutik: 8 anstéllda/1000 kvm BTA och 160-240 bestkande/1000 kvm
BTA

e Stormarknad: 12 anstallda/1000 kvm BTA och 110-160 bestkande/1000 kvm BTA

e Restaurang: 12 anstallda/1000kvm BTA och 20-110 bestkande/1000 kvm BTA

Av de bestkande reser cirka 1,4 bestkande i samma fordon med en bilandel pa 100% for
anstéllda antas en anstélld per bil och en bilandel pa 100%. For varje besdkande/anstalld
genereras tva bilresor till och fran malpunkten. | Berdkningarna nyttjas det hdga vardet i
antal besokande for att vara pa den sékra sidan vid dimensioneringen.

1. Scenario ett: handel inklusive livsmedelsbutik, 14 anstallda och 420 besdkande
vilket genererar 628 ADT och 691 SDT. Utéver detta tillkommer nyttotrafik pa cirka
10%, 63 fordonsrorelser per dygn.

2. Scenario tva: handel exklusive livsmedelsbutik, 21 anstallda och 280 bestkande
vilket genererar 442 ADT och 486 SDT. Utéver detta tillkommer nyttotrafik pa cirka
10%, 44 fordonsrorelser per dygn.

3. Scenario tre: restaurang, 21 anstéllda och 193 besékande vilket genererar 317 ADT
och 349 SDT. Utdver detta tillkommer nyttotrafik pé cirka 5%, 16 fordonsrorelser

per dygn.

3.2 Resultat och sammanstallning

Samtliga tre berdkningssatt landar pa trafikalstringssiffror p4 600-1000 fordon per dygn till
livsmedelsbutik i ADT och 480-640 for 8vrig handel samt 200-520 for restaurangverksamhet.
Sommardygnstrafiken ar 10% hogre en arsmedeldygnet. Trafikalstringsverktyget raknar
generellt hogre an vad Swecos referenser och erfarenhet ger rimligtvis genererar scenario
ett cirka 700 fordon/dygn, scenario tva cirka 550 fordon/dygn och scenario tre cirka 350
fordon/dygn.
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Scenario ett Scenario tva Scenario tre

Bilforflyttning/sysselsatt 606 ADT 526 ADT 201 ADT
662 SDT 574 SDT 220 DT

3.2.1 Ny besdkande kontra befintliga besokande

| fortsatta berdkningar pé trafikfloden kommer att antagande pa att del av de bestkande
redan utfort resan for att besoka befintlig handel och Eurocash. Om livsmedelsbutik infors
vilket redan ar pa plats antas andelen vara nagot lagre &n om annan handel infors eller
restaurang som da kompletterar befitnligt utbud mer &n ytterligare en livsmedelsbutik. Grovt
antagande gors att ¥ av de bes6kande ar befintliga besokande till Eurocash for scenario ett
och for scenario tva och tre antas %/z vara befintliga besokande.

Nytt trafikflode fér scenario ett: 525 fordon/dygn
Nytt trafikflode for scenario tva: 275 fordon/dygn
Nytt trafikflode for scenario tre: 175 fordon/dygn

3.2.2  Maxtimfloden

| fortsatta berakningar av framkomlighet och kapacitet utgar man ifrdn maxtimmen som sker
l6rdagar klockan 13-14 med en maxtimsandel pd 14,5% (se Figur 9), trafiken ar
dubbelriktad.

Maxtimmen for scenario ett: 77 fordon/timmen
Maxtimmen for scenario tva: 40 fordon/timmen

Maxtimmen fér scenario tre: 26 fordon/timmen

3.2.3  Trafikupprakning 2045

Trafikupprakning till &r 2045 kommer enbart utféras for den befintliga trafiken pa riksvag 61
da det endast &r denna vag som har ett 6vergripande syfte och paverkas av en nationell och
regional trafikékning, se 2.3.2 Upprakningstal statliga vagnéatet. For upprakning av uppmatt
trafik till dagens trafik anvands data for trafikarbetets forandring fran Trafikverket fram till
2023, déar trafiken 6kade med 1,3% for latta fordon och minskade med 2,5% for tunga fordon
ar 2022-2023.

Tabell 2. Uppraknat trafikfldde utifran upprakningstal.

Trafikflode, ADT [f/d] Andel tung trafik
2045 8120 5,9%
Sweco | Trafikutredning
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4. Kapacitetsberakningar

For att avgdra hur den troliga tillkommande trafiken till och fran omradet paverkar befintlig
korsning med riksvag 61 har kapaciteten berdknats med hjalp av programvaran Capcal
(version 4.8.0.0). Kapaciteten redovisas som belastningsgrad, vilket ar ett matt pa hur stor
del av tillganglig kapacitet i en korsning som utnyttjas. Capcal beréknar kapacitet och
belastningsgrad under en timmes trafikbelastning (vanligtvis maxtimme). Som gransvarde
anvands belastningsgrader enligt VGU (rad) fér nybyggnation av trevagskorsningar,
korsningstyp C (korsning med vanstersvangfalt).

Tabell 3. Standardnivaer for framkomlighet i trevagskorsning.

Standard Belastningsgrad
God <0,6
Lag >0,6

Belastningsgrader dver 0,6 bor darfor undvikas i denna korsningstyp.

Sammanfattande indata:

Berékningarna har gjorts fér en utbyggnad pa& 1750 kvm BTA utifrdn inférande av
livsmedelsbutik da& detta alstrar mest trafik, det vill sdga worst case. Trafikflodena har
raknats upp till &r 2045 med hjalp av trafikarbetets forandring? samt Trafikverkets prognoser
och upprakningstal? for trafik. Berakningarna bygger pa maxtimmen som intraffar en l6rdag
klockan 13-14.00. Maxtimmen for bade riksvag 61 och Rastavagen infaller vi samma tidpunkt
och motsvarar cirka 14,5% av ADT. Som ytterligare kanslighetsanalys har berdkningar for
sommardygnstrafik utforts vilket motsvarar 110% av ADT. | denna kénslighetsanalys har
aven trafikalstringen for den nya livsmedelsbutiken baserats pé att alla besokare ar nya till
omradet och inte har haft drenden i andra butiker i omradet tidigare.

4.1 Trafikfordelning

For att fa fram trafikfordelningen i korsningen till/fran planomradet har manuella rakningar
utforts pa plats en l6rdag i augusti (den 24/8-2024 klockan 12:45-13:15 ). Rakningen visar
att 57% av trafiken kor till planomradet och 43% av trafiken kor fran omradet. Av trafiken till
omradet kommer 49% fran nordvast och norska gransen samt 51% mot sydost. Av trafiken
som kor fran omradet kdr 45% mot nordvast och 55% mot sydost.

Sweco | Trafikutredning
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Figur 7 Manuell rakning av fléden och riktningsférdelning i korsningen mellan Rastavagen och riksvag 61.

Trafiken fran de manuella rakningarna har anvénts for att ta fram det faktiska timflodet for
respektive svangrorelse baserat pa timmatning for Rastavagen (slangméatning genomford
september 2024) samt forhallande mellan infléde och utflade till och fran handelsomradet.

4.2 Resultat och belastningsgrader

421  Nulaget

Riktningsfordelningen tillsammans med de uppmatta trafikflédena i maxtimmen ger indata
till kapacitetsberakningen for nulaget.

Tabell 4. Svangfloden for berdkningar av nulage, 2024.

Vanstersvangande Rakt fram Hoégersvangande
Trafik fran Rastavigen 68 f/t (45%) - 82 /t (55%)
Trafik frén NV vég 61 - 456 1/t (82%) 1021/t (18%)
Trafik fran SO vag 61 96 £/t (19%) 3991/t (81%) -

Trevagskorsningen har mycket lga belastningsgrader i nuldget. Belastningsgraderna for
samtliga tillfarter &r under 0.3, vilket innebar att det inte beddéms finnas négra
kapacitetsbrister eller framkomlighetsbegransningar i nulaget, se resultat i Tabell 5.

Tabell 5 Belastningsgrader, kdlangder och fordrojning nulage.

Tillfart Riktning Belastningsgrad Kodlangd * Fordrojning
[antal fordon] [sek/fordon]
rv 6150 R 0.21 0.0 0

Rastavagen** H 0.15 0.1 7

*90-percentil
**Capcal raknar anslutningen som tva korfalt baserat pa bredden pa ca 6 meter.
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42.2 Nollalternativ, 2045 utan exploatering

Riktningsfordelningen tillsammans med de uppmatta trafikflodena uppraknade till &r 2045
ger indata till kapacitetsberakningen for utbyggnad 2045.

Tabell 6. Svangfloden for berakningar av nollalternativ, 2045 utan exploatering.

Vanstersvangande Rakt fram Hogersvangande
Trafik frn Rastavagen 68 f/t (45%) - 82 f/t (55%)
Trafik fran NV vag 61 - 522 1/t (84%) 102 f/t (16%)

Trafik fran SO vag 61 96/t (17%) 4571/t (83%) -

Trevagskorsningen bedéms ha fortsatt lag belastning fram till 2045 utan tillkommande
exploatering, belastningsgraderna for samtliga tillfarter ar under 0.4, vilket innebar att det
inte bedoms finnas négra kapacitetsbrister eller framkomlighetsbegransningar, se resultat i
Tabell 7.

Tabell 7 Belastningsgrader, kdlangder och férdréjning nollalternativ 2045.

Tillfart Riktning Belastningsgrad Kodlangd * Fordréjning
[antal fordon] [sek/fordon]
rv 61NV HR 0.33 0.0 1
rv 6150 R 0.24 0.0 0
Vv 0.17 0.1 5
Rastaviagen** H 0.17 0.1 7
Vv 0.28 0.5 17

*90-percentil
**Capcal raknar anslutningen som tva korfalt baserat pa bredden pa ca 6 meter.

4.2.3  Utbyggnad 2045 livsmedel, scenario ett (utredningsalternativ 1)

Riktningsfordelningen tillsammans med de uppmatta trafikflddena plus trafikalstringen till
ny planomradet ger indata till kapacitetsberakningen for utbyggnad 2045.

Tabell 8. Svangfloden for berakningar av utredningsalternativ, utbyggnad livsmedel, 2045.

Vanstersvangande Rakt fram Hogersvangande
Trafik fran Rastavagen 83 f/t (45%) - 100 f/t (55%)
Trafik fran NV vag 61 - 522 1/t (81%) 123 1/t (19%)

Trafik fran SO vag 61 119 1/t (21%) 457 /1 (79%) -

Trevagskorsningen har fortsatt lag belastning med belastningsgraderna for samtliga tillfarter
under 0.4, vilket innebar att det inte beddéms finnas nagra kapacitetsbrister eller
framkomlighetsbegransningar, se resultat i Tabell 9.

Sweco | Trafikutredning
Uppdragsnummer: 30070628
Datum: 2025-02-25 Ver: 2.0

SWECO ﬁ

16/22



Tabell 9 Belastningsgrader, kdlangder och fordréjning utredningsalternativ 1 2045.

Tillfart Riktning Belastningsgrad Kélangd * Férdrojning
[antal fordon] [sek/fordon]
rv 6150 R 0.24 0.0 0

Rastavagen** H 0.21 0.1 8

*90-percentil
**Capcal raknar anslutningen som tva korfalt baserat pa bredden pa ca 6 meter.

4.2.4  Kanslighetsanalys 2045: Sommardygnstrafik for livsmedelsbutik

| en kénslighetsanalys har kapacitet i korsningen analyserats utifran ett scenario under
sommartid dar alla besokare till ny handelsetablering ar nya besékare. Detta innebar ett
tillskott med cirka 10% till ADT p& riksvag 61 samt dkning av trafikalstringen under
maxtimme med drygt 30%.

Tabell 10. Svangfloden for berakningar av utredningsalternativ, utbyggnad livsmedel, 2045.

Vanstersvangande Rakt fram Hogersvangande
Trafik fran Rastavigen 97 /1 (45%) - 117 f/t (55%)
Trafik fran NV vég 61 - 574/t (81%) 1431/t (19%)
Trafik fran SO0 vag 61 139 f/t (21%) 503/t (79%) -

Resultatet av dessa berdkningar visar en 6kning av belastningen i korsningen, framfdrallt i
Rastavagens anslutning. Belastningen for denna anslutning ligger dock fortfarande under
gransvéardet for god standard. Maximal belastning pa korfalt pa statlig vag blir i samma
scenario 0.38, vilket ligger en bra bit under gransen for acceptabel niva (0.6) for denna typ
av korsning enligt VGU. Darmed bedéms det inte finnas négon risk for 6verbelastning i
korsningen ens under maxtimmen i ett absolut varsta scenario som intraffar under en liten
del av aret, troligtvis kommer detta scenario aldrig ens intraffa.

Tabell 11 Belastningsgrader, kdlangder och fordrojning utredningsalternativ 1 2045.

Tillfart Riktning Belastningsgrad Kodlangd * Fordrdjning
[antal fordon] [sek/fordon]

rv 61 S0 R 0.27 0.0 0

Rastavagen** H

*90-percentil
**Capcal raknar anslutningen som tva korfalt baserat pa bredden pé ca 6 meter.
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4.5 Sammanfattning och slutsatser

Denna utredning har analyserat vilket paverkan en full utbyggnad av detaljplanen enligt
scenario ett det vill sdga med livsmedelsbutik har pa befintligt vagnat och korsning med
riksvag 61. Utifran kapacitetsberdkningarna i Capcal uppnas den hogsta belastningsgraden
i Rastavagens anslutning i korsningen med en belastningsgrad pa 0,38 for vanstersvdangande
trafik. Maximal belastning pa korfalten pa vag 61 blir i samma scenario cirka 0,34 for trafiken
norrifran. Detta pa grund av att hogersvangande trafik till handeln inte har ett separat korfalt
utan begransar aven trafiken som ska rakt fram, fordrojningen blir dock enbart 1 sekund per
fordon i maxtimmen. Belastningsgraderna ligger under gréansen for acceptabel niva (0.6) for
denna typ av korsning enligt VGU och darmed bedéms korsningen kunna hantera den
tillkoemmande trafiken som alstras genom den nya exploateringen. Kanslighetsanalysen som
omfattar maxtimmen ett sommardygn med 100% nya besékande till ny handel har ocksa
belastningsgrader under 0,60.

4.3.1  Hallbarhet/gron omstéllning

Berékningarna i denna utredning utgar ifran ett "worst case” med en 100 procentig bilandel
tillomradet. Det finns mojlighet att ta sig till omradet pa annat satt, genom att gé eller cykla
inom villaomradena alternativt promenera till ndrmast busshallplats. Storst potential for
andra fardmedel an bil beddms finnas for de anstallda och till viss del &ven besdkande inom
naromradet. Om en storre andel véljer cykel eller kollektivtrafik till planomradet kan omradet
exploateras ytterligare utan att atgarder i befintligt vagnat kravs. Ett forsta steg kan vara att
utreda om det finns mojlighet att inféra en hallplats narmre planomradet alternativt
sékerstalla battre mojlighet for regional cykeltrafik mellan orterna i naromradet.
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Kallor

https://www.handelstrender.se/detaljhandel/

Bygga om eller bygg nytt kap 3 Trafikanalyser, effektsamband for transportsystemet (2016-
04-01) Trafikverket: kapitel 3 trafikanalyser.docx (trafikverket.se)

VGU 2022 (Trafikverket) krav kap 5.3

Trafikverkets trafikalstringsverktyg:
https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/?page=main_page

Uppréakningstal:
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/fal72eeb2fb24cadabc4142e4ad84ad1/202
3/trafikupprakningstal---vaganalyser-trafikutredningar-och-buller-230401 2.pdf

Berakning av SDT:
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1364440/FULLTEXTO1.pdf

Kapacitet och framkomlighetseffekter Trafikverkets metodbeskrivning for berdkning av
kapacitet och framkomlighetseffekter i vagtrafikanlaggningar (TRV 2013:64343): Umslag
TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter.indd (diva-portal.org)

Trafikverket Trafikarbetets forandring [2024-09-17] https://applikation-
pt.trafikverket.se/ID76/trafikarbetetsforandring.html
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Tabell 1. Lansvis trafikutveckling for lastbil enligt
Trafikverkets basprognoser 2024.

LASTBIL Utveckling | Utveckling | Utveckling | Utveckling
Utveckling 2019-2045 | 2045-2065 | 2019-2045 | 2019-2065
fordonskilometer [%a/ar] [%olar] [kvot] [kvot]
Lén
Stockholm 0.96 0.55 1.28 1.43
Uppsala 1.27 092 1.39 1.66
Sodermanland 1.16 0.71 1.35 1.55
Ostergotland 1.23 0.81 1.37 1.61
Jonkoping 1.26 0.74 1.39 1.60
Kronoberg 122 0.85 1.37 1.62
Kalmar 1.20 0.73 1.36 1.58
Gotland 1.04 0.73 1.31 1.51
Blekinge 1.04 0.47 1.31 1.44
Skane 1.33 0.74 1.41 1.63
Halland 1.07 0.65 1.32 1.50
Vastra Gotaland 1.27 0.63 1.39 1.57
Vammland 0.95 0.63 1.28 1.45
QOrebro 1.31 0.80 1.40 1.64
Vastmanland 137 097 143 173
Dalarna 117 0.76 1.35 1.57
Gavleborg 1.64 0.93 1.53 1.84
Vasternorrland 207 1.28 1.70 219
Jamtland 1.33 091 1.41 1.69
Vasterbotten 1.39 053 1.43 1.59
Norrbotten 1.13 0.28 1.34 1.42
Riket 1.28 0.75 1.39 1.62
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Avsnitt: 11230047 Lén: S Vagnummer: 61

Arsmedeldygnstrafik

11230047|2005-11-01|2006-01-014 20051 2645 196 2867

11230047/2005-11-01|2006-01-01

=~

2005

L)

2645 196 2867

11230047/2006-01-01|2010-01-01
11230047|2006-01-01|2010-01-01

)

2006
2006

[ury

3355+(12%) 258+(17%)|3614+(12%)
3392+(12%) 238+(18%)|3615(12%)

n
%)

11230047/2010-01-01|2014-01-01 2010 3538+£(20%) 331+(23%) 3871+(20%)
11230047/2010-01-01|2014-01-01 2010 3620+£(19%) 357+(23%) 3985+(19%)

1]
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11230047|2014-01-01|2018-01-01|2 20141 4019+(9%) 330+(12%)| 4328+(9%)
11230047|2014-01-01|2018-01-01|2 20142 3654+(10%) 326+(12%) 3976+ (10%)
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2022 3618+(13%) 130+(20%) 3852+(13%)
20222 3520+(13%) 257+(15%) 3960+(13%)
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11230047 Lan: 17 Vagnummer: 61

Fordonsklass: Samtliga fordon Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 94%
Matintervall: Onsdag 2022-11-09 12:00 - Torsdag 2022-11-10 12:00
Antal Fordon Medelhastighet
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Figur 8 maxtim en vardag 15-16.00 625 fordon/tim dubbelriktad trafik pa riksvag 61 9% av ADT
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 11230047 Lan: 17 Vagnummer: 61
Fordonsklass: Samtliga fordon Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Fredag 2022-02-25 14:00 - Mandag 2022-02-28 14:00
Antal Fordon
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Figur 9 maxtim lérdag 13-14.00 950 fordon/tim dubbelriktad trafik pa riksvig 61 13% av ADT
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